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Je¶li na d¼wiêk po³±czenia s³ów &bdquo;maluch" i &bdquo;tuning" odruchowo dodajecie przymiotnik &bdquo;wiejski",
po lekturze tego materia³u diametralnie zmienicie swoje podej¶cie... nadchodzi Manual Custom!


 W naszym czasopi¶mie Supry, M3 i Corvette to samochody wystêpuj±ce powszechnie, jak Seicento czy Fabia na ulicy.
W tak doborowym towarzystwie nie³atwo siê wyró¿niæ. Prawdê mówi±c, nie spodziewali¶my siê, ¿e prêdko znajdzie
siê jaki¶ Fiat 126p godzien odnotowania. Tego piêknego dnia nic nie zapowiada³o szoku, jaki prze¿yli¶my, odbieraj±c
codzienn± porcjê redakcyjnych maili. W±tpili¶my nawet w autentyczno¶æ zdjêæ nam przestanych, s±dz±c, ¿e ujawni³
siê raczej kolejny zdolny virtual tuner. Nic z tych rzeczy - to auto by³o realne. Mariusz, w³a¶ciciel tego BISa nie musia³
d³ugo czekaæ na kontakt. Trzeciego dnia od wys³ania maila zjawili¶my siê u niego z aparatem i dyktafonem. Od tej pory
wiemy jedno:


 Najlepszy Maluch w Polsce


 Gdy wszystko wykonujemy samemu, mo¿emy do woli cyzelowaæ nasze dzie³o tak, by ostateczny efekt spe³nia³
oczekiwania przynajmniej w 110%. Tylko samochód w pe³ni zmodernizowany przez w³a¶ciciela daje prawdziw±
satysfakcjê. Tak± maksymê, tyle ¿e po angielsku, Mariusz umie¶ci³ sobie na tabliczce za tyln± szyb± i by³ jej
bezkompromisowo wierny podczas prac nad Bisem.
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             Fiat 126p Bis to do¶æ dziwny pojazd, na pierwszy rzut oka wygl±daj±cy jak zwyk³y maluch. Dopiero gdy
spojrzymy z ty³u, widzimy, ¿e zamiast tradycyjnej, odchylanej do ty³u klapy silnika, znajduje siê tam du¿a pokrywa z
szyb±, otwieraj±ca siê jak w tradycyjnym hatchbacku. W Bisie nie us³yszymy te¿ charakterystycznego terkotu
ch³odzonego powietrzem silnika, poniewa¿ jednostka napêdowa to ju¿ ch³odzona ciecz± &bdquo;siedemsetka". Ten
do¶æ nieudany polski projekt ulepszenia 126p niestety nie przyj±³ siê, mimo niew±tpliwych zalet, jakimi by³y realnie
istniej±cy baga¿nik i normalna nagrzewnica. Wady to przede wszystkim kiepskie roz³o¿enie masy (wszystko z ty³u) i
trudno¶ci z dostaniem czê¶ci w gospodarce permanentnych niedoborów. Wkrótce powrócono do produkcji normalnego
&bdquo;kaszla". Mariusz (o ksywce &bdquo;Manual", od zami³owania do prac rêcznych) na co dzieñ pracuje w
reklamie i przywi±za³ siê do swojego Bisa z 1989 r. Jednak zwyk³y, bia³y maluch, choæby i w rzadkiej wersji to
zdecydowanie za ma³o. To, co mamy przyjemno¶æ zaprezentowaæ na zdjêciach to trzecia wersja tuningu tego
egzemplarza. Trzecia, ostateczna i zdecydowanie najbardziej atrakcyjna. Do trzech razy sztuka!





             Poprzednie wersje powstawa³y stopniowo. Mariusz lubi doprowadzaæ swoj± pracê do perfekcji (a ¿onê do
sza³u), po¶wiêcaj±c wszelki wolny czas na d³ubanie przy Bisie. Na pocz±tku Fiacik wyró¿nia³ siê jedynie
powiêkszonymi


             zderzakami w kolorze karoserii nak³adkami progów, srebrnym naklejkami z boku i felgami od BMW
&bdquo;rekina" E21. W drugiej fazie zaczê³o siê ju¿ robiæ ciekawiej: be¿owo-kremowy lakier z ciemno-czerwonymi
p³omieniami i chromowane, malutkie lusterka od Harleya kupione na Moto Weteran Bazarze zdecydowanie wyró¿nia³y
Bisa spo¶ród setek innych-stuningowanych maluchów. Nadal jednak nie by³o to auto, które zwróci³oby uwagê
czasopisma... piorunuj±ce wra¿enie robi dopiero Stage 3. Be¿owy dach, dó³ w kolorze nieokre¶lonym, z³amanej zieleni
zmieniaj±cej odcieñ w zale¿no¶ci od k±ta padania ¶wiat³a, a wszystko rozdzielone wyciêtymi z folii tribalami które
podobno ka¿demu widzowi kojarz± siê z plasterkiem sera.





             Ca³e lakierowanie Mariusz wykona³ sam po raz pierwszy w ¿yciu, a poniewa¿ jest podobno urodzonym
szczê¶ciarzem, proces ten przyniós³ doskona³y efekt. Bodykit zarówno w sferze projektu, jak i realizacji tak¿e zosta³
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stworzony samodzielnie.
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             Niklowane rurki to ostatnio modny element, a wloty w przednim zderzaku pochodz± z tuningowego elementu do
Lanosa. Przezroczyste &bdquo;kierunki" przednie uda³o siê wkomponowaæ z Golfa &bdquo;dwójki". Mariusz mia³
propozycjê, by taki zestaw wykonaæ dla znajomego.





             ale odmówi³: jego Manua³ Custom pozostanie jednostkowym egzemplarzem. Samochód delikatnie poszerzono
przez powiêkszenie nadkoli i monta¿ progów, zespolonych zreszt± w jedno¶æ z b³otnikami.


             Mimo, ¿e zderzaki optycznie obni¿y³y to auto, w³a¶ciciel nie planuje "zglebienia". Wiadomo, ¿e stan ³ódzkich
dróg zdemoluje ka¿dy obni¿ony samochód. A co dopiero poczciwego malucha... Felgi z BMW w koñcu zniknê³y, a na ich
miejsce pojawi³y siê 5,5-calowe &bdquo;trzynastki" ATS, ubrane w opony o nadzwyczaj skromnym rozmiarze 135/70 R
13. W zupe³no¶ci wystarczy, jak mówi Mariusz, u¿ytkuj±cy to auto do codziennych woja¿y po mie¶cie. Trochê wiêcej
uwagi po¶wiêcono na wydech. Basowy t³umik koñcowy WM Motorsport za³o¿ony po prostu na fabryczn± rurê rycza³
niemi³osiernie, zniechêcaj±c do jazdy nawet najwiêkszych twardnieli. Dopiero wpasowanie specjalnej puszki,
pozwalaj±cej na mijanie siê spalin w uk³adzie da³o po¿±dany, niski odg³os, ale bez og³uszaj±cego ryku. Przyznajê,
¿e jak na dwucylindrowca, to ten wóz wydaje niez³y &bdquo;gang". Nie mogli¶my powstrzymaæ pytania, jak i po co na
klapie baga¿nika (przedniego) znalaz³ siê element z drobnymi skrzelami. Odpowied¼ zadziwi³a nas zupe³nie. Jak
siê okaza³o, to fragment blachy z obudowy migomatu (automatu spawalniczego), wyciêty z oryginalnego urz±dzenia i
wspawany w taki sposób, by doprowadza³ powietrze do nagrzewnicy. Tak, nagrzewnicy - pamiêtajmy, ¿e to samochód
ch³odzony ciecz±.


       


Shock inside
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   To jest nie-mo¿-li-we. Tak orzekli¶my wspólnie w redakcji, ogl±daj±c zdjêcia wnêtrza malucha. A jednak pomylili¶my
siê. Kabina Customa przypomina Fiata 126p wy³±cznie wymiarami. Wszyscy, jak jeden m±¿, dopytuj± siê o
kierownicê. Jak siê okazuje, jedynie jej nak³adka wewnêtrzna zosta³a wyciêta z aluminium (osobi¶cie przez
Mariusza, có¿ za zaskoczenie), natomiast oprócz tego mamy do czynienia z seryjn± kierownic± od Bisa. Czerwony
przycisk klaksonu wygl±da co najmniej jak w³±cznik zap³onu, a mo¿e nawet nitro. Zegary - podobno pochodz± od
malucha, có¿ z tego, kiedy deska rozdzielcza do tej oryginalnej nie jest nawet podobna. Laminat, ¿ywica, ciêcie, giêcie,
szlifowanie i d³ugie godziny pracy - oto tajemnica tego kokpitu. Po prawej stronie, zwrócone w stronê kierowcy ciesz±
jeszcze oko woltomierz i obrotomierz. Dwudro¿ny zestaw g³o¶nikowy wkomponowano w deskê, a wszystkie przyciski
znajduj±ce siê normalnie przy zegarach przenios³y siê na pod³ogê i przybra³y postaæ metalowych prze³±czników.
Dawno nie widzia³em tak zmy¶lnego i prostego rozwi±zania tuningowego.
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  Konsola z d¼wigienkami nadaje maluchowi wygl±d wy³adowanego najnowsz± technologi± auta rajdowego lub
wy¶cigowego, tymczasem s³u¿± one po prostu do w³±czania ¶wiate³, zap³onu czy ogrzewania tylnej szyby. To jest
genialne!!! Gdyby chcieæ dalej szczegó³owo opisywaæ modyfikacje Bisa wykonane przez Mariusza, trzeba by³oby wydaæ do
naszego czasopisma specjalny dodatek pod tytu³em MAXI maluch. Siedzenia, boczki, przemy¶lny system demonta¿u
bocznych lusterek &bdquo;szast-prast" w celu zapobie¿enia ich kradzie¿y czy przerobione tylne wloty to tylko kolejne
punkty na niezwykle d³ugiej li¶cie. Liczy siê jednak efekt ostateczny, a ten przerasta oczekiwania dotycz±ce tuningu
malucha. Zw³aszcza, gdy zdamy sobie sprawê, jak niewiele miejsca by³o do dyspozycji. Mimo g³osów malkontentów,
uwa¿aj±cych ¿e wszystko co zwi±zane z kaszlakiem to obciach, nie wahali¶my siê ani chwili, by pokazaæ Wam to auto.
Najwa¿niejsze bowiem, by auta tuningowane wzbudza³y w ludziach emocje. Ten Bis to potrafi...
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 DANE TECHNICZNE FIAT 126P BIS




NADWOZIE


Zderzak przedni, tylny i progi:


             wykonane rêcznie, chromowane rurki w zderzaku


Badlook: wykonany rêcznie


Lusterka: motocyklowe.


            Wlew paliwa WM Motorsport. Przezroczyste klosze tylnych ¶wiate³.


            Skrzela na pokrywie baga¿nika. Rejestracja na zderzaku


Lakier: Glasurit akryl dwukolorowy + naklejane tribale.


            Oznaczenia "Manua³ Custom" grawerowane rêcznie.


PODWOZIE


Felgi: ATS 13"


Opony: 135/70 R 13


Zawieszenie: seryjne


 SILNIKWydech: WM Motorsport.


WNÊTRZE


Siedzenia: typu lotniczego


Boczki drzwi: z rêcznie wykonanymi przet³oczeniami


Deska rozdzielcza: wykonana na nowo od podstaw


Kierownica: z aluminiow± nak³adk± rêcznie docinan±


Zegary: zmienione tlo i ustawienie diod


Dodatkowe wska¼niki: obrotomierz i woltomierz


Prze³±czniki: w dolnej konsoli





 AUDIO


 Gra





Tekst Stanis³aw Paluch Zdjêcia: Krzysztof Burmajster"
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